
ORDINUL
nr. 617

din 23 octombrie 2003 pentru 
aprobarea reglementării tehnice

„NORMATIV PENTRU DETERMINAREA TRAFICULUI DE CALCUL
PENTRU PROIECTAREA DRUMURILOR DIN PUNCT DE VEDERE

AL CAPACITĂŢII PORTANTE ŞI AL CAPACITĂŢII DE CIRCULAŢIE''
Indicativ AND 584-2002

În conformitate cu prevederile art. 38 alin, 2 din Legea nr. 10/1995, 
privind calitatea în construcţii, cu modificările ulterioare,

În temeiul prevederilor art. 2 pct. 45 şi ale art. 5 alin. (4) din Hotărârea 
Guvernului nr. 740/2003 privind organizarea şi funcţionarea Ministerului 
Transporturilor, Construcţiilor şi Turismului,

având în  vedere avizul  nr.  61/04.08.2004 al  Comitetului  Tehnic de 
Specialitate,  ministrul  transporturilor,  construcţiilor  şi  turismului,  emite 
următorul

ORDIN:

Art.  1.  Se  aprobă  reglementarea  tehnică  „NORMATIV  PENTRU 
DETERMINAREA TRAFICULUI DE CALCUL PENTRU PROIECTAREA 
DRUMURILOR DIN PUNCT DE VEDERE AL CAPACITĂŢII PORTANTE ŞI 
AL CAPACITĂŢII DE CIRCULAŢIE," indicativ AND 584-2002, elaborat 
de S.C. BOMACO S.R.L. şi prevăzut în anexa care face parte integrantă 
din prezentul ordin.

Art. 2. Prezentul ordin va fi publicat în Monitorul Oficial al României, 
Partea I.

Art. 3. Direcţia Generală Tehnică va aduce la îndeplinire prevederile 
prezentului ordin.

MIRON MITREA
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CAPITOLUL I
Principii generale

Secţiunea l Obiectul şi domeniul 
de aplicare -

Art. 1. Prezentul normativ se referă la metodologia şi parametrii de 
calcul utilizaţi pentru determinarea traficului rutier de calcul pentru:

- proiectarea şi verificarea drumurilor din punct de vedere al capacităţii
portante;

- proiectarea şi verificarea drumurilor din punct de vedere al capacităţii
de circulaţie.

Art. 2.-( l) Prezentul normativ reglementează în mod unitar metodologia 
şi  valorile parametrilor utilizaţi  pentru determinarea traficului  rutier  de 
calcul.

(2) Înlocuieşte capitolele privind determinarea traficului rutier de calcul 
din  cadrul  normativelor  şi  a  instrucţiunilor  privind  dimensionarea 
structurilor rutiere, dimensionarea straturilor de ranforsare a structurilor 
existente şi determinarea capacităţii de circulaţie a drumurilor publice.

Art. 3. Prevederile prezentului normativ nu se aplică la proiectarea şi 
verificarea străzilor.

Secţiunea a 2-a Definiţii, 
notaţii, terminologie

Art. 4. Terminologia utilizată în prezentul normativ este conform STAS 
4032/2 şi SR 7348, cu următoarele completări:

a) traficul de calcul, pentru proiectarea şi verificarea drumurilor din
punct de vedere al capacităţii portante, notat cu Nc, este numărul de osii
standard de 115kN pe banda de circulaţie cea mai solicitată, echivalent cu
volumul de trafic de vehicule fizice grele care se va desfăşura pe această
bandă a drumului respectiv pe o perioadă de perspectivă dată.

b) osia standard este de 115kN şi are următoarele caracteristici:
- sarcina pe roata jumelată: 57,5 kN;
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- presiunea de contact:                     0,625 MPa;
- raza suprafeţei circulare echivalente

suprafeţei de contact pneu-dram: 0,171 m;
c) traficul de calcul, pentru proiectarea şi verificarea drumurilor din

punct de vedere al capacităţii de circulaţie, este debitul orar, notat cu Qc,
exprimat în vehicule etalon (autoturisme) pe ora, în sensul de circulaţie cel
mai încărcat sau în ambele sensuri de circulaţie, corespunzător celei de-a
50-a oră de vârf, determinat pe curba de debite orare clasate pentru anul de
bază sau pentru anul de perspectivă considerat;

d) perioada de perspectivă este intervalul de timp pentru care se stabileşte
traficul de calcul, exprimată în ani şi se compune, în general, din mai multe
perioade parţiale determinate de rate diferite de evoluţia traficului rutier;

e) vehiculele grele sunt vehiculele cu masa totală, vehicul încărcat la
capacitatea nominală, peste 3,5t;

f) anul de bază este anul faţă de care se determină prognoza de evoluţie
a traficului, care poate fi ultimul an pentru care se dispune de date de trafic
la nivel MZA sau anul de dare în exploatare a lucrării rutiere pentru care
se determină traficul de calcul;

g) post WIM, este un post de înregistrare automată a circulaţiei dotat cu
echipamente care permit clasificarea şi cântărirea din mers a vehiculelor
(Weigh în Motion);

h) spectrul de încărcare este distribuţia reală a sarcinilor pe osie, pentru 
una sau mai multe categorii de vehicule, stabilită pe baza cântăririi, în
trafic real, a sarcinilor pe fiecare osie a categoriilor respective de vehicule; 
i)  analiza  de  senzitivitate  (sinonim  sensibilitate)  este  determinarea 
variaţiei indicilor de rentabilitate a unei investiţii rutiere, în cazul variaţiei 
unor parametrii determinanţi ai acesteia; în cazul traficului al adoptării 
unor rate maximale sau minimale de evoluţie a traficului în perspectiva.

Secţiunea a 3-a 
Referinţe

Art. 5. În cuprinsul prezentului normativ se fac referiri la:
a) Legea 82/98 Legea pentru aplicarea Ordonanţei Guvernului nr.

43/97 privind regimul drumurilor;
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b) Ordinul MT Norme tehnice privind proiectarea, construirea
nr. 45/1998 şi modernizarea drumurilor;

c) Ordinul MT Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
nr. 46/1998 drumurilor publice;

d) STAS 4032/2-92        Tehnica traficului rutier. Terminologie;
e) SR 7348-2002 Echivalarea  vehiculelor  pentru determinarea

capacităţii de circulaţie;
f) STAS 1339-79 Lucrări de drumuri. Dimensionarea sistemelor

rutiere. Principii fundamentale;
 g) AND 550-99 Normativ pentru dimensionarea straturilor

bituminoase de ranforsare a structurilor rutiere suple şi semirigide;
h) PD 177-2001 Normativ pentru dimensionarea structurilor

rutiere suple şi semirigide (metoda analitică);
 i) CD 152-2002 Normativ pentru dimensionarea ranforsărilor cu

strat din agregate naturale stabilizate cu lianţi
puzzolanici ale structurilor rutiere suple şi semirigide;

 j) PD 124-2002 Normativ pentru dimensionarea ranforsărilor din
beton de ciment ale structurilor rutiere rigide,
suple şi semirigide;

   k)AND 564-2001 Instrucţiuni tehnice privind metodologia de
determinare a capacităţii portante a drumurilor cu 
deflectometrul PHONIX   FWD MLY 10 000;

   l) AND 554-2002 Normativ privind întreţinerea şi repararea
drumurilor publice;

m) C 9172/2000 Normativ de proiectare a structurilor rutiere rigide
(red. II);

n) AND 557-1999 Instrucţiuni pentru efectuarea înregistrării
circulaţiei rutiere pe drumurile publice;

 o) DD 506-2001 Instrucţiuni tehnice privind organizarea şi
efectuarea anchetelor de circulaţie origine-
destinaţie. Pregătirea datelor de ancheta în 
vederea prelucrării;

p) PD 189-2000 Normativ pentru determinarea capacităţii de
circulaţie a drumurilor publice.
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CAPITOLUL II 
Determinarea traficului mediu zilnic anual

Secţiunea l
Determinarea traficului mediu zilnic anual 

pentru anul de bază

Art. 6 - (1) Intensitatea medie zilnică anuală a traficului pe grupe de 
vehicule,

din anul de baza MZAK, se poate determina pe drumurile existente prin 
următoarele metode de investigare a traficului:

a) recensământul general de circulaţie, care se efectuează la intervale 
de 5 ani pe reţeaua de drumuri publice, conform Instrucţiunilor ind. AND-
557. Pe baza datelor colectate în zilele de recensământ se determina MZAK



în care:
MZL = intensitatea medie zilnică lunară a traficului din luna "i",

(I)  Pe drumurile de interes local,  judeţene,  comunale şi  vicinale, 
pentru care nu se deţin date de trafic, intensitatea medie zilnică anuală a 
traficului se determina prin efectuarea unui recensământ de circulaţie de 
scurtă durată şi ajustarea datelor rezultate la nivel de MZA folosind relaţia:

în care:
n = numărul de zile de recensământ;

QKI =  intensitatea  traficului  pentru  grupa  "K"  de  vehicule  pe  durata 
recensământului efectuat în ziua "i";

CKZ = coeficient de ajustare la nivel de 24 ore;
cKI - coeficient de ajustare la nivel de MZL;
cKA = coeficient de ajustare la nivel anual.
Coeficienţii de ajustare se determină, în general, pe baza înregistrărilor 

automate  sau înregistrărilor  manuale  (recensământ)  din posturile  de  pe 
drumuri cu caracteristici similare.

(3)  În  cazul  construirii  de  drumuri  noi,  variante  de  ocolire  a 
localităţilor, sau autostrăzi, intensitatea medie zilnică anuală a traficului 
pentru anul de bază şi de dare în exploatare se determină pe baza unui 
studiu de circulaţie, în cadrul căruia datele de recensământ de pe drumurile 
existente vor fi completate cu anchete de circulaţie origine-destinaţie în 
vederea determinării curenţilor de circulaţie care pot fi preluaţi de drumul 
nou sau autostradă. Pentru anul de dare în exploatare se va estima şi 
traficul suplimentar indus determinat de condiţiile superioare de circulaţie 
asigurate de noua lucrare rutieră.

Secţiunea a 2-a Prognoza de 
evoluţie a traficului

Art. 7. - (1) Coeficieţii de evoluţie a traficului sunt stabiliţi  pentru o 
perioadă de perspectiva de 20 de ani (2000-2020), pe intervale de

BULETIN TEHNIC RUTIER
68   ------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

anul III, nr. 5, mai 2004

5 ani,  pe grupe de vehicule, în 3 variante: minime, medie (probabila) şi 
maxime, pentru ansamblul reţelei de drumuri publice şi separat pe categorii 
de drumuri: drumuri neraionale europene, drumuri neraionale  principale, 
drumuri neraionale secundare, drumuri judeţene şi drumuri comunale.

(2) Coeficienţii de evoluţie a traficului sunt prezentaţi în anexa 1.
Valorile acestor coeficienţi vor fi actualizate după fiecare recensământ
general de circulaţie de către Administraţia Naţională a Drumurilor. Pentru
determinarea traficului de calcul, la dimensionarea structurilor rutiere, a
straturilor de ranforsare pentru drumuri şi pentru determinarea nivelului de
serviciu se utilizează, în mod obişnuit, coeficienţii medii de evoluţie a
traficului pe categorii de drumuri,

(3) Coeficienţii de  evoluţie a traficului în varianta maximală şi
minimală se pot folosi în următoarele situaţii:

- pentru  analizele   de   senzitivitate  în  cadrul   studiilor  privind
rentabilitatea investiţiilor rutiere;

- pentru estimarea traficului de calcul în cazul în care evoluţia traficului
din ultimii 5-10 ani pe drumul respectiv justifică adoptarea variantei
maximale sau minimale;

- dacă evoluţia traficului mediu pe reţeaua de drumuri publice după 2-
3 ani de la începutul perioadei de prognoză este mult diferită de evoluţia
medic prognozată, Administraţia Naţională a Dramurilor poate recomanda
utilizarea în perioada următoare a coeficienţilor de evoluţie a traficului în
perspectiva în varianta maximală sau minimală.

Art. 8 - (1) Trecerea de la coeficienţii de evoluţie a traficului la ratele 
medii anuale de evoluţie a traficului şi invers se face cu relaţiile:



(2)    În cazul în care este necesară determinarea coeficienţilor de 
evoluţie a traficului pentru ani intermediari celor pentru care au fost

stabiliţi coeficienţii de bază, se procedează la o interpolare geometrică cu

relaţia:

CAPITOLUL III
Stabilirea traficului de calcul pentru dimensionarea 
structurilor rutiere sau a straturilor de ranforsare

Secţiunea l
Prescripţii generale pentru determinarea 

traficului de calcul

Art. 9. Traficul de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere sau 
a straturilor de ranforsare se exprimă în milioane de osii standard de 
115kN (m.o.s) şi se stabileşte cu relaţia:



Secţiunea a 2-a Determinarea 
parametrilor de calcul

Art. 15 - (1) Intensitatea medie zilnică anuală a traficului pe grupe de 
vehicule, din anul de bază MZA.K, se determină conform prevederilor de la 
art. 6.

(2) Grupele de vehicule grele, din cadrul recensământului de circulaţie, 
care sunt luate în considerare la determinarea traficului de calcul sunt:

- autocamioane şi derivate cu 2 osii;
- autocamioane şi derivate cu 3 şi 4 osii;
- autovehicule articulate;
- autobuze;
- remorci la autocamioane şi tractoare.
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Secţiunea a 2-a
Determinarea parametrilor de calcul

Art. 15 - (1) Intensitatea medie zilnică anuală a traficului pe grupe de 
vehicule, din anul de bază MZAK, se determina conform prevederilor de la

art. 6.

(2) Grupele de vehicule grele, din cadrul recensământului de circulaţie, 
care sunt luate în considerare la determinarea traficului d, calcul sunt:

- autocamioane şi derivate cu 2 osii;
- autocamioane şi derivate cu 3 şi 4 osii;
- autovehicule articulate;
- autobuze;
- remorci la autocamioane şi tractoare.



Art. 16 Coeficientul crt de repartiţie transversală a traficului pe bandă de 
circulaţie  cea  mai  solicitată  se  determină  din  tabelul  l  în  funcţie  de 
numărul de benzi de circulaţie şi categoria de drum. : 

Tabelul 1. Coeficientul crt de repartiţie, transversală traficului

Art. 17 - (l), Echivalarea vehiculelor fizice în osii standard de 115 
kN se  efectuează  cu  ajutorul  coeficienţilor  f,  stabiliţi  pe  grupe  de 
vehicule, în funcţie de spectrul de încărcări pe osie a vehiculelor din 
fiecare grupă, determinat prin cântărirea vehiculelor în trafic real pe 
drum.

(2) În cazul în care pe sectorul de drum pentru care se determină 
traficul de calcul, sau pe drumul din care face parte acesta, există un 
post  WIM,  coeficienţii  de  echivalare  f  se  determină  după  cum 
urmează:

a) se determină spectrul de încărcări pe osie pentru vehiculele   din 
fiecare grupă;
b) pentru fiecare tip de osie şi încărcare se determină coeficientul de

. 

echivalare "f cu relaţia:
i



(3) În cazul în care pe sectorul de drum sau drumul, respectiv nu exista 
nici un post WIM, se utilizează coeficienţii f din tabelul 3, care sunt medii 
pe reţeaua de drumuri naţionale; aceşti coeficienţi vor fi actualizaţi de către 
AND  pe  baza  prelucrării  masurătorilor  de  trafic  efectuate  în  cadrul 
programului  de  monitorizare  a  traficului  greu,  ori  de  câte  ori  apar 
modificări semnificative ale valorilor acestora.

Tabelul 3. Coeficienţi medii de echivalare ai vetii ilelor fizice

Art. 18.-(1) Perioada de perspectivă este indicată de beneficiarul lucrării. 
(2) Se recomandă adoptarea următoarelor perioade de perspectivă: 
a) pentru structurile rutiere, suple şi semirigide, conform normelor

tehnice  anexa  la  Ordonanţa  Guvernului  nr.  43/97,  normativele  şi
instrucţiunile AND 516 şi 550, PD 177 şi CD 152:

- pentru dimensionarea structurilor rutiere pentru drumurile noi şi
autostrăzi de clasă tehnica I şi II: 15-20 ani;

- pentru  dimensionarea  structurilor rutiere  la modernizarea  sau
construcţia de drumuri noi din clasele tehnice III-V:10-15 ani;

- pentru dimensionarea structurilor rutiere pe benzile de lărgire a
drumurilor se recomandă adoptarea aceleiaşi perioade de perspectivă ca
pentru dimensionarea straturilor de ranforsare pentru drumul existent;

- pentru dimensionarea stratului de ranforsare la autostrăzi, drumuri
expres, drumuri naţionale europene: 15 ani; 
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- pentru dimensionarea stratului de ranforsare la drumurile naţionale

principale şi secundare: 10 ani;

- pentru dimensionarea stratului de ranforsare la drumurile judeţene,

comunale şi vicinale: 10 ani;
b) pentru structurile rutiere rigide şi a ranforsărilor cu beton de ciment 

a structurilor rutiere existente, conform normativului PD 124: 30 ani.

(3) Coeficienţii sau ratele anuale de evoluţie a traficului în perspectivă 

se adoptă conform articolelor 7 şi 8.

S e c ţ i u n e a  a  3 - a

Etapele de calcul

Art.  19.  Succesiunea  operaţiunilor  pentru  determinarea  traficului de

calcul este următoarea:
a) stabilirea elementelor temporare;

- anul de bază;
- anul de dare în exploatare a lucrării;
- perioada de perspectiva Pp, conform art. 18;    

b) determinarea intensităţii traficului mediu; zilnic anual pe grupe de
vehicule pentru anul de bază sau direct pentru anul de dare în exploatare a
lucrării, conform art. 6;

c) stabilirea coeficienţilor fK de echivalare în osii de 115 kN, conform
art. 17;

d) determinarea intensităţii traficului mediu zilnic anual în osii de 115 kN
ore, pe grupe de vehicule;       

e) stabilirea coeficienţilor de evoluţie a traficului în perspectivă pe
grupe  de vehicule, conform art. 7 şi determinarea prin interpolare a
coeficienţilor de evoluţie pentru anul de dare în exploatare a lucrării şi anul
de prognoză, dacă este cazul, conform art. 8; determinarea ratelor medii
anual de evoluţie a traficului  dacă prognoza se estimează pe baza
acestora, conform art. 8;   

f) determinarea volumului total de trafic exprimat în osii de 115 KN pe
perioada de perspectivă;

g) stabilirea coeficientului crt de repartiţie transversală pe banda de

______________________________________________   BUliTIN TEHNIC RUTIER  

77



circulaţie  cea  mai  solicitată,  conform  :art.; 16  numărul  de  benzi  de
circulaţie  în  cazul  lărgirii  drumurilor  existente  sau  ,a  drumurilor  şi
autostrăzilor noi se determină pe baza calculului de capacitate de circulaţie
conform Normativ PD 189;

h) determinarea traficului de calcul, conform relaţiilor din secţiunea 1;
În  cazul în care se dispune de intensitatea traficului mediu zilnic anual 

de perspectivă. în osii de 115 kN /24 ore, se elimină etapele b)-e).

CAPITOLUL IV
Stabilirea traficului de calcul pentru proiectarea şi

verificarea drumurilor din punct de vedere al
capacităţii de circulaţie

.

Secţiunea l        
Prescripţii generale privind determinarea traficului 

de calcul

Art. 20. Traficul de calcul pentru proiectarea şi verificarea drumurilor 
din punct de vedere al: capacităţii de circulaţiei este debitul orar de calcul, 
notat cu Qc şi exprimat în vehicule etalon autoturisme/oră. 

Art. 21. În funcţie de numărul de benzi de circulaţie a drumului, debitul
orar de calcul reprezintă:  

a) debit orar în ambele sensuri de circulaţie pentru drumurile cu două
sau trei benzi de circulaţie;

b) debit orar pe sensul de circulaţie cel mai încărcat pentru drumurile
cu 4 sau mai multe benzi de circulaţie şi pentru autostrăzi; 
Art 22.-(l) În  conformitate  cu prevederile  normativului  PD 189
pentru dimensionarea unui drum sau pentru stabilirea nivelului de serviciu
actual este necesar ca debitul orar de calcul sa nu depăşească debitul de
serviciu corespunzător nivelului maxim de serviciu admis pe categoria
respectiva de drum, adică:

Qc<Qsi                          (22)
în care:

Qsi = debitul de serviciu corespunzător nivelului de serviciu admisibil „i";
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(2) Nivelele de serviciu admisibile; sunt recomandate în funcţie de
numărul de benzi de circulaţie ale drumului:     

- nivelul de serviciu D pentru drumurile cu două benzi de circulaţie;
- nivelul de serviciu C pentru drumurile cu 4 sau mai multe benzi de

circulaţie şi pentru autostrăzi; 

(3) Debitele de serviciu corespunzător nivelelor de serviciu admisibile

se stabilesc conform normativului PD 189. 
Art. 23-  (1)  Debitul  orar de calcul  se/stabileşte  pe baza  debitului  orar

corespunzător  celei  de-a  50-a  oră  de  vârf,  determinat  pe  curba  de  debite
orare clasate,  rezultate din măsurătorile continue de debite orare pe durata
unui an.

(2) În cazul în care nu se dispun de astfel de măsurători, debitul orar de
calcul  se  poate  estima  pe  baza  intensităţii  traficului  mediu  zilnic  anual,
folosind relaţiile: 

  a) pentru drumurile cu 2 benzi de circulaţie:  
Qc = MZAE, x K / Fv (23)

b) pentru drumurile cu 4 sau mai multe benzi de circulaţie şi autostrăzi:
QCD = MZAEx K x D/Fv

                            (24)
  în care:     

Qc = debitul orar  de calcul în  ambele  sensuri de circulaţie, exprimat în
vehicule etalon autoturisme/ ora;

QC D =  debitul  orar  de  calcul  direcţional,  respectiv  pe  sensul  de 

circulaţie  cel  mai  încărcat  la  dramurile  cu  4  sau  mai  multe  benzi  de 

circulaţie şi autostrăzi;

MZAE = intensitatea medie zilnică anuală  a traficului în ambele sensuri 

de circulaţie, exprimată în vehicule etalon autoturism/24 ore;

K  =  coeficient  reprezentând  raportul  între  debitul  orar  corespunzător 

celei de a 50-a ora de vârf şi MZAE;
D = ponderea din debitul orar de calcul în sensul de circulaţie cel mai

încărcat;

Fv =  factorul  orei  de  vârf,  respectiv  raportul  între  debitul  orar  de  vârf
(Q) şi intensitatea traficului pentru intervalul de 15 minute cu valoarea cea
mai mare (Q15) extinsă la nivelul unui volum orar, adică: 

Fv = Q/(Q15x4)
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Secţiunea a 2-a 
Determinarea parametrilor de calcul

Art. 24. Perioada de timp pentru care se determină debitul orar de 
calcul se stabileşte în funcţie de scopul urmărit după cum urmează:

a) Pentru dimensionarea elementelor geometrice ale unui drum nou sau
autostradă sau în cazul modernizării, reabilitării  sau lărgirii unui drum
existent, debitul orar de calcul se determină pentru o perspectivă de cel
puţin 15 ani, conform normelor tehnice anexă la Ordonanţa Guvernului nr.
43/97;

b) Pentru stabilirea anului în care, pentru un drum existent sau un drum
nou, este necesară sporirea capacităţii de circulaţie, prin lărgirea drumului,
trebuie determinată prognoza debitelor orare de calcul, la intervale de câte
5 ani urmând ca anul în care debitul orar de calcul devine egal cu debitul
de  serviciu admisibil pentru  drumul  existent să fie determinat prin
interpolare;

c) Pentru stabilirea nivelului de serviciu actual pe un drum existent,
debitul orar de calcul se determină pentru anul de bază.

Art. 25 - (1) În funcţie de anul pentru care este necesară determinarea
debitului  orar  de  calcul,  intensitatea  traficului  mediu  zilnic  anual  se
determină cu relaţia generală:

în care:  
MZAEi = intensitatea medie zilnică anuală a  traficului în vehicule

etalon autoturisme/24 ore, în anul “i”. 
MZAK - intensitatea medie zilnică anuală a traficului din anul de bază, 

pentru grupa „K" de vehicule;
PKi = coeficientul de evoluţie a traficului pentru grupa "k" de vehicule în 

anul „i", conform anexei 1; pentru anul de baza pki= 1,00;
CK = coeficientul de echivalare a vehiculelor fizice din .grupa „K" în

vehicule etalon autoturism;     :

(1) Coeficienţii de echivalare CK, conform SR 734,8 sunt prezentaţi în 
tabelele 4 şi 5.
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Tabelul 4. Coeficienţii pentru echivalarea vehiculelor fizice în
vehicule etalon de tip autoturism pe drumurile publice, exclusiv

străzile, pentru condiţii de relief şes

Tabelul 5. Coeficienţii de echivalare pentru vehiculele de transport
marfa şi autobuze, pe drumurile publice, exclusiv străzile, pentru
condiţiile de relief deal şi munte i

NOTA: - Pentru grupele 1,2 şi 8 se aplică coeficienţii din tabelul 4

    - Grupa 7, remorci, nu se echivalează; acestea fiind incluse în coeficientul 

de echivalare pentru vehiculele de transport marfă.    
Art. 26. Determinarea coeficientului „K" se poate face după cum

urmează:
a) Prin măsurători directe de debite orare şi stabilirea curbei anuale

de debite orare clasate. Coeficientul „K" se determină pe curba de debite
orare clasate prin stabilirea raportului între debitul celei de-a 50-a ora de
vârf şi MZA;

b) Dacă nu se dispune de date din măsurători se adoptă valorile din
tabelul 6, în funcţie de categoria drumului şi caracteristicile circulaţiei
rutiere.



Art. 27. Determinarea coeficientului "D" se poate face după cum
urmează:

a) Prin măsurători directe realizate manual  sau automat pe sensuri de
circulaţie şi stabilirea modului de repartizare a traficului din orele de vârf
pe sensuri de circulaţie;

b) Dacă nu se dispune de date din măsurători se recomandă adoptarea
coeficientului "D", în funcţie de categoria drumului şi zonele traversate,
prezentat în tabelul 7.

Art. 28; Factorul orei de vârf "Fv" se poate detemina: ,, 
a)    Prin măsurători directe înregistrând traficul din ore de vârf pe 
intervale de 15 minute şi determinând factorul de vârf cu relaţia (25);

b)    Dacă nu se dispune de măsurători se adoptă, valorile din tabelele 8
şi 9 în funcţie de categoria de drum.

•   Tabelul 8. Factorul orei de vârf pentru; drumuri cu 
2 benzi de circulaţie     

Secţiunea a 3-a      
Etapele de calcul     

Art. 29. Succesiunea operaţiunilor pentru determinarea debitului orar 
de calcul este următoarea:

a) stabilirea anului sau anilor pentru care se determină debitul orar de
calcul, conform art. 24;

b) stabilirea intensităţii medii zilnice anuale a traficului pe grupe de
vehicule pentru anul de bază;

c) stabilirea coeficienţilor de evoluţie a traficului pe grupe de vehicule,
pentru anii de perspectivă pentru care este necesară determinarea debitelor
orare de calcul, dacă este cazul;

d) stabilirea coeficienţilor de echivalare a traficului în vehicule etalon,
pe grupe de vehicule în funcţie de condiţiile de relief pe sectorul de drum
analizat;

e) determinarea intensităţii traficului mediu zilnic anual în vehicul
etalon / 24 ore;

f) determinarea pe bază de măsurători directe sau din tabelele 6-9 a
coeficienţilor K, D şi Fv;

g) determinarea debitului/debitelor de calcul cu relaţiile 23 sau 24.
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A N E X A  2
EXEMPLE DE CALCUL

Exemplul nr. 1

Se cere determinarea graficului  de calcul  pentru dimensionarea
straturilor de ranforsare a unui sector de drum naţional european.
Se dau următoarele date de proiectare:

- drumul are 4 benzi de circulaţie şi se află pe un sector suburban
- structura rutieră existentă este semirigidă; |
- ranforsarea se va proiecta cu straturi bituminoase;     
- anul estimat de dare în exploatare 2004;
- anul de bază pentru care se dispune de date de trafic este anul 2000 în

care s-a efectuat ultimul recensământ de circulaţie.
Pentru determinarea traficului de calcul se va utiliza relaţia (7) din 

capitolul III pentru care se stabilesc următorii parametri de calcul:
a) intensitatea traficului mediu zilnic anual  din anul de bază 2000,

obţinută din listele de prelucrare a rezultatelor recensământului din anul
2000, este prezentată în col. 2 din tabelul 2.1;     

b) perioada de perspectivă, conforma art. 18 (2):15 ani;
c) coeficienţii fk de echivalare în osii de 115 kN,pentru ranforsarea

structurilor rutiere suple şi semirigide, conform tabel 3;sunt indicaţi în col.
3 din .tabelul 2.1;  

d) intensitatea traficului mediu zilnic anual din anul 2000 în osii
standard de 115 kN rezultată din produsul coloanelor 2 şi 3 este indicată în
col. 4 din tabelul 2.1;

e) coeficienţii de evoluţie a traficului în perspectivă se extrag pentru:
2000; 2005; 2010, 2015, 2020 din tabelul de coeficienţi de evoluţie a
traficului pentru drumurile naţionale europene, varianta medie din anexa l,
şi sunt prezentaţi în col. 5 - 9 din tabelul 2.1;

Pentru anii 2004 şi 2019 coeficienţii se stabilesc prin interpolare cu
relaţia (6), respectiv:

9 4         B T R  5 /2 0 0 4



Exemplul nr. 2 

Se cere determinarea traficului de calcul pentru dimensionarea stratului
de ranforsare din beton de ciment;pentru sectorul de drum din exemplul l,
cu an de dare în exploatare 2005.

Pentru determinarea traficului de calcul se va utiliza relaţia (10) pentru 
care se stabilesc următorii parametri de calcul:

a) intensitatea traficului mediu zilnic anual din anul de bază 2000, este
indicată în tabelul 2.2;

b) perioada de perspectivă Pp conform art. 18 este de 30 ani;
c) coeficienţii fk de echivalare în osii de 115 kN pentru sisteme rutiere

rigide, conform tabel 3, sunt indicaţi în coloana 3 din tabelul 2.2;
d) coeficienţii de evoluţie a traficului pentru mijlocul perioadei de

perspectivă, respectiv anul 2020 se extrag din anexa l şi sunt indicaţi în
coloana 4 din tabelul 2.2;
9 6



 Exemplul nr.3 _. :

Sa se determine traficul de calcul pentru dimensionarea straturilor de ranforsare pentru sectorul de drum dat în exemplul nr. l, în următoarele ipoteze:
a) evoluţia traficului în perioada 2004 - 2019 este liniara;
b) evoluţia traficului în perioada 2004 - 2019 este exprimată prin rata

medie anuală de evoluţie.
În ipoteza "a" traficul de calcul se determină cu relaţia (12). Rezultatele calculelor sunt prezentate în tabelul 2.3 .   
Tabelul 2.3. Determinarea traficului de  calcul în ipoteza „ a"



E X E M P L U L  N R .4
Sa se determine debitul orar de calcul, actual şi d perspectivă pentru
un sector de drum naţional european cu 4 benzi,de circulaţie care prezintă
următoarele caracteristici: 

- condiţii de relief şes
- zona traversată: suburbană         
-intensitatea traficului mediu zilnic din anul de baza este indicată în col

2 din tabelul 2.5   

Pentru determinarea debitului orar de calcul pe sensul cel mai solicitat 
se utilizează relaţia (24):

QCD "= MZAE x K x D / Fv  în care:
- MZAE = intensitatea medie zilnică anuală exprimată în vehicule

etalon autoturisme; se determina pentru anul de baza 2000 şi anul 2015.
Conform datelor din tabelul 2.5 rezulta:
- pentru anul 2000, MZAE = 21110 veh. etalon / 24 ore
- pentru anul 2015, MZAE = 43247 veh. etalon / 24 ore
- K = 0,10, conform tabel 6
- D = 0,63, conform tabel 7
- Fv = 0,92, conform tabel 9
Rezulta debitele orare de calcul:
a) pentru anul de baza 2000
QCD = 21110 x 0,10 x 0,63/0,92 = 1446 veh. etalon / ora/ sens;
b) pentru anul de prognoza 2015;
QCD = 43.247 x 0,10 x 0,63/0,92 = 2.961 veh. etalon / ora/ sens.
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